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Ferrari International Assistance —dumt pahitt eller tragisk sanning?

Sa var det da dntligen dags for en ny kronika! Jag har av olika anledningar haft en hel del att gora under
aret och har darfor mer eller mindre tvingats att lagga den har typen av forfattande at sidan - men nu kan
jag inte halla mig langre. Karleken till motorsport i allmdnhet och Formel 1 i synnerhet ar svar att
beskriva, och jag har svart att se ett liv utan den framfor mig. Det tar mig darfor mycket emot att siga att
jag efter foregaende helgs hiandelser pa Spa Francorchamps i allra hogsta grad - for forsta gangen - pa
allvar maste ifrdgasatta sportens rent idrottsliga identitet och betona vikten av det sa alienerande
politiska maktspelet. Det har pratats mycket om det domslut som omkring 2,5 timmar efter malgang i
sondag eftermiddags frantog Lewis Hamilton hans antagligen storsta seger hittills i karridren. Efter att ha
bjudit pa nagra av de maktigaste varven i modern tid i sin kamp mot Kimi Raikkdnen (som ocksa korde ett
briljant lopp) skar Hamilton mallinjen forst av alla efter ett magiskt race dar allt som gor Formel 1 sa
fantastiskt fanns representerat: duellerna, farten, krascherna och kanslorna - bara for att sedan brutalt
krossas i en handvandning av vad som i min mening dr en av tidernas mest oférsvarbara bestraffningar.
Jag har f6ljt debatten om vad som var rétt och vad som var fel pa en mangd forum och i andra medier
under de senaste dagarna - utan att siga ett ord. Nu ar det dags. Har dr min version av handelserna i
Belgiens Grand Prix 2008...

Det finns de som lange har hdvdat att vissa team - framfor allt McLaren - alltid rakar mer illa ut &n andra
nar det géller det internationella Bilsportforbundet, FIA:s, bedémningar av olika till synes tveksamma
situationer pa och vid sidan av banan. Manga havdar att det ar det brittiska stallets position som
titelutmanare till Ferrari som forsatt dem i manga svara lagen - de rodkladda fran Maranello i Italien sags
std FIA ndrmre 4n nagra andra. Konspirationsteorierna har haglat anda sedan den forsta tavlingen for
Formel 1 kordes ar 1950, men intensifierades kraftigt under det senaste decenniet samtidigt som vissa
teams politiska makt har blivit mer och mer tydlig. Personligen har jag aldrig dvertygats av dessa
pastdenden, dven om det har varit uppenbart att sirbehandling av olika anledningar har forekommit. For
resten av den har kronikans trovardighet ar det viktigt att understryka att jag ar tillrackligt gammal (hela
20 ar nu, faktiskt!) for att kunna anta ett helt objektivt forhallningssatt i min argumentation, och jag
belyser helt enkelt en incident som jag anser ar grovt prejudicerande for racingen som helhet. Man vill
gdrna tro att de instanser som reglerar sporten agerar helt oberoende av utomstdende influenser och ar
tillrackligt fristdende for att kunna fatta rattvisa och korrekta beslut. Fallet med Lewis Hamilton och Kimi
Raikkonen pa Spa ar dock minst sagt alarmerande; jag har aldrig nagonsin varit med om ett mer rent ut
sagt l6jeviackande domslut och stéller mig nu fragan om huruvida Ferrari faktiskt deltar efter helt andra
spelregler an sina konkurrenter?

Lewis Hamilton var avsevart mycket snabbare dn Raikkdnen nar regnet borjade falla i tavlingens
slutskede, och vid den numera sa omtalade attacken in i Bus Stop bromsade Kimi betydligt tidigare an
vanligt fran det regnhala innersparet. Hamilton valde d& att fran ideallinjen férsoka sig pa en omkorning
pa yttern, och var faktiskt under en kort stund fore finldndaren pa vag in i kurvan. Det finns dem som
argumenterar for att Hamilton endast var fore Kimi darfor att han senare inte klarade av att ta kurvan,
men det kdnns som ett ganska 16sryckt argument som brister efter bara en titt pa reprisbilderna. Nar
forarna gar jamsides in i kurvan (och jag upprepar: JAMSIDES in i kurvan) ir jag 6vertygad om att ett
psykiskt element ligger till grund for det efterféljande handelseférloppet. Det dr oerhort viktigt att komma
ihag hur Raikkénens senaste tavlingar har sett ut, med skjutna motorer, trasiga avgasror och allmént dalig
fart. Senaste segern kom i Spaniens Grand Prix i april och teamkamraten Felipe Massa hade varit den klart
starkare av de tva under de senaste racen (ett exempel pa det ar segern i Valencia, som brasilianaren for
ovrigt fick behalla trots att Ferrari pa ett mycket farligt satt slappt ut honom fran sitt sista depastopp mitt
framfor Force Indias Adrian Sutil som redan befann sig i depagatans snabba fil). Kimi har efter tavlingen i
Belgien sjalv bekraftat att endast en seger var tillrackligt bra féor honom och att han inte skulle acceptera
en andraplats, och jag tror att det ar en viktig del av férklaringen till vad som hande nar Hamilton
tvingades gena i chikanen for att undvika en kollision. Kimi hade bestamt sig for att Lewis helt enkelt inte
skulle fa passera, &ven om det resulterade i en small. Det har i nagra enstaka fall forekommit att



sympatisorer forsvarat Kimis ndgot ojusta korning med argumentet att Bus Stop ar en tight chikan dar
naturlagen helt enkelt gor det omojligt for honom att ge mer plats at Lewis efter turn-in, och att britten
borde ha varit inférstddd med detta faktum och bromsat. Jag kan naturligtvis inte garantera att det jag
sager ar 100 % sakert, men jag vet ingen som kan fa mig att kopa den instéllningen: alla kameravinklar
har studerats atskilliga ganger, och samtliga bekraftar min dsikt att Kimi medvetet tranger Hamilton av
banan... Psykologi ar viktigt och alla Grand Prix-forare har idag egna mentala coacher (inklusive Kimi som
redan pa McLaren-tiden arbetade med Mark Arnall, som nu ar saval fysisk som mental tranare at "The
Iceman” i Ferrari), och jag ar 6vertygad om att Kimi inte hade gjort det lika svart fér Hamilton om han t.ex.
hade kommit till Spa i masterskapsledning.

Om vi ska fortsitta att avhandla incidenten dr ndsta moment ytterst viktigt. Kimi, som var kvar pa banan
och nu gav full gas i sin Ferrari (bortsett fran det hjulspinn som framkallades av greppbortfallet pa den
regnvata banan och den skarpa utgangen av Bus Stop), kom ut pa start- och malrakan nagra meter bakom
Hamilton som tagit en kortare viag genom chikanen. McLaren-foraren lyfte dock av tillrackligt mycket for
att 1ata finldandaren aterta sin forstaplats, och fick vid tva tillfallen uttryckligen bekraftat for sig fran
domarrummet att forbislappningen var helt korrekt och inte skulle rendera i nagra problem for vare sig
teamet eller honom sjalv. Ni anar sdkert vart jag vill komma... Ren, kall data visar att Lewis passerade
start- och mallinjen 6,7 km/h langsammare dn Raikkonen, och det ar enkelt att forsta att han omojligt kan
ha tjanat nagot pa genvégen eftersom att han var jaimsides med (och tidvis ocksa fore) Ferrari-chaufforen
in i Bus Stop, och efter honom ut. "Gaining an unfair advantage”? Hur da? Detta kan ocksa jaimforas med
tidigare handelser av liknande karaktar. Sa sent som i Ungern 2006 slogs davarande Ferrari-foraren
Michael Schumacher med McLarens Pedro de la Rosa nar de bada narmade sig chikanen pa banans
baksida. De la Rosa var flera sekunder per varv snabbare dn "Schumi” som hade gjort ett strategiskt
misstag och 1ag ute pa fullkomligt forstorda dack nar spanjoren satte in en attack och var uppe jamsides
med Ferrarin. Schumacher viagrade dock att ge sig, genade 6ver chikanen (kdnns det igen?) och beholl en
position som han annars inte hade haft en chans att hélla sig kvar vid. Straffet: Absolut ingenting...

Belackarna av mitt resonemang - for det har ar antagligen den mest kontroversiella kronikan jag har
skrivit - aberopar troligtvis betydelsen av slipstreaming (effekten av att folja bilen framfoér och darmed
dra fordel av reducerat luftmotstand) nedfor den efterféljande rakstrackan och skulle sikert pasta att
Hamilton i slutdndan dnda fick en battre chans att kéra om Raikkdnen in i La Source (forsta kurvan) tack
vare denna aerodynamiska faktor. Till att borja med sa gor sig slipstreaming inte pAmint mer an i ytterst
begransad utstrackning i laga farter. Utgangshastigheten ur Bus Stop ligger uppskattningsvis pa runt 100
km/h och det ar definitivt inte tal om nagra toppfartsnoteringar vid slutet av den forhallandevis korta
start- och malrakan pa Spa. Under hiftig acceleration betyder motorstyrka och traction betydligt mer an
aerodynamisk effektivitet, sdrskilt om man sa sent som halvviags ar 6,7 km/h langsammare &n sin rival.
Hamiltons omkorning strax efter att han sldppte forbi Raikkonen mojliggjordes endast av att Kimi
bromsade sa mycket tidigare dn sin motstandare att Lewis - trots en snabb reaktion som rubbade den
dynamiska balansen i ett kritiskt skede precis infor insvangningen i kurvan - inte hade nagra som helst
problem att ta sig igenom den skarpa harnalen utan vare sig kast eller 6verstyrningstendenser. I sjilva
inbromsningszonen var det faktiskt Raikkonen som betedde sig tveksamt, da han de facto bytte spar vid
mer an ett tillfille for att hindra Hamilton fran att ta sig forbi. Lagg dartill finlindarens yviga korning i Bus
Stop 10 sekunder tidigare, och man borjar fundera pé varfor domarna inte ens 6vervagde att straffa den
regerande varldsméstaren niar Hamilton - som gjorde allt for att undvika en sammanstdtning - fick 25
sekunders tidstillagg och forlorade sitt livs seger?

Det finns en situation till under tavlingen i Belgien som ar vl vard att berora, och som jag frustrerande
nog anser har fallit helt i skymundan i jamférelse med Bus Stop-incidenten. Jag befann mig faktiskt pa Spa
under helgen och vid tidpunkten for sjilva loppet satt jag pa helspann i en kurva som verkligen gor
rattvisa at F1-bilarnas enorma prestanda: Pouhon. Ingdngshastigheten i den har dubbelvinstern ligger pa
omkKkring 280 km/h, och vid apex gar det inte speciellt mycket langsammare. Det ar en underbar kurva,
som tillsammans med Copse pa Silverstone och Eau Rouge (ocksa den pa Spa) tillhor de haftigaste jag har



bevittnat. Under varvet efter den omdiskuterade omkérningen pa start- och mal tilltog regnet kraftigt, och
bade Hamilton och Raikkénen (och alla andra ocks3, for den delen) kdrde av mitt framfér mina 6gon.
Hamilton tog sig snabbt ut pa banan igen (Pouhons avakningszoner ar asfalterade), medan Kimi tog langre
tid pa sig och faktiskt nirmade sig sin masterskapskombattant med ett antal meter tack vare den fart han
kunde bara med sig i avdkningsomradet. I Les Fagnes, kurvan som foljer darefter, var det gulflagg. Det ska
sdgas att regnet Oste ned, och personligen har jag egentligen inga problem med det jag nu kommer att
skriva. Jag vill dock belysa nagot som jag dn en gang tycker pavisar att domarna pa Spa antingen agerade
oprofessionellt eller - i varsta fall - favoriserade Ferrari.

Hamilton var fortfarande i ledningen, men i ingangen till Les Fagnes tvingades han att bromsa for att
undvika en narmast stillastdende Williams. Raikkonen reagerade blixtsnabbt och undvek en potentiell
kollision som den varldsférare han ar, men kérde samtidigt om Hamilton och tog hand om ledningen - allt
det hér alltsa under vinkande gulflagg! Trots att Rdikkonen strax darefter snurrade och sedermera ocksa
brot tavlingen efter en avdkning i Blanchimont maste man reagera kritiskt pa att inte ens en tillstymmelse
till utredning kunde urskonjas under en sdsong nir andra foreteelser av samma magnitud har lett till
dryga boter (McLaren pa Hockenheim) och strukna kvaltider (McLaren i Malaysia).

Belgiens Grand Prix 2008 kan, om McLarens éverklagan av domslutet inte accepteras, komma att visa sig
avgorande for masterskapet. Hamilton forlorade fyra vardefulla podng i kampen mot VM-tvaan Felipe
Massa - och man behéver bara vinna med en for att bli mastare. Lat oss hoppas att FIA tar lardom av den
kritik som har riktats mot dem under de senaste fem dagarna, och att bestraffningskulturen i Formel 1 i
framtiden blir betydligt mindre inkonsekvent. Ferraris betydelse for Grand Prix-racingens existens far
aldrig underskattas, men det ar dnnu viktigare att den inte leder till en situation dar de konkurrerande
biltillverkarna i sporten lamnar ett sjunkande skepp i ett hav av dalande tittarsiffror och kommersiella
intakter. FIA:s regelverk har i mdnga ar skulpterats for att bli sa oberoende av tillverkarteamen som
mojligt, men just nu befinner man sig i en oerhort farlig brytpunkt dir de mest trogna fansen hotar att
overge ett koncept som kanns alltfér konstgjort. Detta, i kombination med konjunkturen, satter stor press
pa FIA att varda sin relation till de storsta intressenterna i branschen eftersom att det helt enkelt inte
finns ndgon som kan ta efter dem; och da kan man inte skratta folk rakt upp i ansiktet pa samma satt som
man gjorde i Belgien.

FIA = Ferrari International Assistance. Inte en chans! Eller? I helgen kommer Formel 1-cirkusen till
legendariska Parco di Monza, 30 ar efter Ronnie Petersons tragiska bortgéng. Allt ar upplagt for en helg i
minnenas tecken, men ocksa for en nystart - &ven om det finns ett problem. Monza ligger i Italien, 20 mil
fran Maranello... Upp till bevis!

Om du vill kommentera kronikan ovan eller bara hora av dig med négot annat meddelande sa gér det
utmarkt att gora det till mattias@scandinavianraceway.se. Ha det bra, sa hors och ses vi forhoppningsvis
pa en bana néra dig inom kort!
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